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          Van melle’s PH-IPM General Aircraft Monospar 

18-09-1935 kocht de Nederlandse snoepfabrikant van Melle een tweemotorig vliegtuig, een 

Engelse Monospar St-25  Jubilee. Van Melle was daarmee het eerste bedrijf in Nederland dat 

een zakenvliegtuig aanschafte. Vliegveld Souburg was in die tijd het dichts bijzijnde vliegveld. 

Om daar te komen moest men per boot de Westerschelde oversteken. Dit was verre van 

ideaal en eind 1935 werd er dan ook een eigen vliegveld in de buurt van Breskens aangelegd, 

voorzien van een kleine hangaar. Dit gebeurde op een weiland dat vanwege een erfenis aan 

mevrouw Van Melle-Kousemaker toekwam. Opmerkelijk is dat het vliegveld een cirkel is met 

een diameter van 500 meter. Een rond vliegveld dus. Een rond vliegveld heeft voordelen 

t.o.v. een rechte landingsbaan. Er kan namelijk altijd tegen in de wind opgestegen en geland 

worden. En zo kon zijwind, wat het lastig maakte om het vliegtuig opgelijnd met de baan te 

houden, grotendeels vermeden worden. Over een rond vliegveld werd in 1919 al geschreven 

in het Amerikaanse “Popular Science” tijdschrift. Ook in de huidige Schiphol problematiek 

werd deze cirkelvormige starbaan onderzocht. Dit vergeten ideaal werd dus al in 1935 in 

Zeeland toegepast.  

De Vlissingse Courant van 6 april 1936 schreef er het volgende over: 

”Naar wij vernemen, wordt in de nabijheid van Van Melle’s Confectionery Works te Breskens 

een rond vliegveld aangelegd, met een middellijn van 300 M. Waarschijnlijk zal op het 

vliegveld ook nachtverlichting worden aangebracht, terwijl in dat geval de vlak er bij staande 

vuurtoren als aanvliegbaken zal fungeren. Zooals men weet, heeft deze firma een 

tweemotorig Monospar vliegtuig in haar bezit, waarmede spoedzendingen worden vervoerd. 

Hierbij werd men echter tot nu toe gehandicapt door het feit, dat men op het vliegveld West-

Souburg bij Vlissingen moest landen en per boot de Westerschelde moest oversteken.” 

  

Het ronde vliegveld van van Melle eind jaren 

dertig te Breskens. 

Uitsnede uit de topografische kaart, blad 48c, 

Vlissingen uit 1949. Op de kaart staat 

vermeld: “Verkend in 1936. Gedeeltelijk 

herzien in 1946 …”.  

Bron: Ministerie van Oorlog, Topografische 

Dienst 
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“The endless Runway” artikel uit 2017 

Een rond vliegveld, nog steeds actueel! 

Bron: deingenieur.nl 

 

 

De directeur Izaak van Melle zag de voordelen in van het gebruik van een vliegtuig. Het 

vliegtuig werd gebruikt om producten af te leveren. Met het vliegtuig kon dit aanmerkelijk 

sneller. Het werd tevens gebruikt door de directie van van Melle voor zakenvluchten naar 

binnen- en buitenland. Ook werd er reclame met het vliegtuig gemaakt. Zo werd het 

vliegtuig afgebeeld op de bekende van Melle blikken en namen gebruikt als “van Melle’s 

Propellers” en “Het vliegende toffeekistje.” Met acties voor de consument kon zelfs een 

rondvlucht verdiend worden.  

 

De PH-IPM op een blik Van Melle’s 

Propellers 

 

 

Bron: M. van Dijk 

 
                                            Bron: van Melle 

 

Izaak van Melle werd op 13 februari 1877 in Breskens geboren. 

Zijn vader, ook Izaak van Melle genaamd, had zich in 1836 in 

Breskens gevestigd en was een bakkerij begonnen. Het was schuin 

tegenover deze bakkerij, dat de jonge Izaak  in 1900 een klein 

fabriekje begon voor het produceren van suikerwerk in Breskens. 

Het bedrijf loopt goed en groeit gestaag. In 1932 ontstaat de 

beroemde Fruitella. In de oorlogsjaren loopt de vraag behoorlijk 

terug. 

Izaak van Melle 1877-1954 
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De villa van I. van Melle    De familie I. van Melle 

Eind 1944 tijdens de zware strijd in Zeeuws Vlaanderen werd Breskens meerdere keren 

zwaar gebombardeerd. De vanuit Breskens terugtrekkende Duitsers moesten 

tegengehouden worden. Zij gebruikten de Bressiaanse haven om zich te verschepen naar 

Walcheren en Zuid-Beveland. De fabriek van Van Melle in Breskens raakte bij deze 

bombardementen zeer zwaar beschadigd. Na de oorlog vertrekt het bedrijf van Melle uit 

Zeeland en wordt een fabriek geopend in Rotterdam. 

 

 

 

De verwoest fabriek in Breskens 

 

 

 

Maar nu terug naar van Melle’s vliegtuig en het gebruik ervan. De Vlissingse Courant van 13 

juli 1935 vermeldde dat de firma Van Melle een vrachtvliegtuig had besteld: 

 

“… Het wordt een Monospar ‘Jubilee’, voorzien van 2 Pobjoy Airmotors Niagara II, elk van 90 

P.K. Het vliegtuig kan een nuttige last vervoeren van 400 Kg. De kruissnelheid is ruim 200 

K.M. per uur…”                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

Van Melle was zoals vermeld het eerste bedrijf in Nederland die een vliegtuig kocht voor 

zakelijke doeleinden. Van Melle wilde snelle service verlenen en hoe kon dit beter dan met 

een vliegtuig! Het vliegtuig kostte bijna 15.000 gulden. Van Melle noemde het vliegtuig- uit 

traditie- de “Dubbele Arend”. De Monospar kreeg de bedrijfskleuren van van Melle, bruin en 
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geel. In 1936 werd in een artikel aan Izaak van Melle zijn mening over zakenvliegen 

gevraagd. Hij antwoordde als volgt;                                                                                                         

“Als directie van een groote onderneming moet me nu eenmaal regelmatig het centrum van 

ons land bezoeken, vooral in dezen tijd van tallooze regeeringsmaatregelen. De eerste boot 

vertrekt van hier circa 7 uur en dan is men per trein tegen twaalf uur in Amsterdam, zoodat 

met voor de lucht practisch niets meer doen kan. Maar bovendien is het vrijwel uitgesloten 

denzelfden dag nog naar Breskens terug te keeren. Nu brengt het vliegtuig ons in driekwart 

uur naar Schiphol en….geheel frisch stapt men uit, om zonder overhaasting de zaken te 

kunnen afdoen.” 

                                                                                                                                                                          

De directeur Dirk Machiel van Melle                                   

Het vliegtuig werd gevlogen door een vaste vlieger, 

W.A. Rademaker, een piloot afkomstig van de 

Luchtvaart afdeling(LVA). Hij was een ervaren piloot, 

met 2400 vlieguren, toen hij bij van Melle in dienst 

trad. Hij had gesolliciteerd op de door van Melle 

gestelde eisen; “Een bekwaam piloot en liefst van 

Protestantse afkomst.” De eerste maanden stond het 

vliegtuig op vliegveld Vlissingen, maar na een paar 

maanden werd het vliegveld in Breskens in gebruik 

genomen.     

 Izaak van Melle vervolgt zijn gesprek in het artikel; “Het contact tussen afnemers en directie 

is nu ideaal geworden, omdat deze uit alle delen van ons land kunnen worden afgehaald en 

aan de besprekingen een rondgang door de fabriek en een vliegtocht kan worden gekoppeld, 

waardoor het nuttige en het aangename worden vereenigd.” 

In oktober 1935 had het bedrijf onder de titel “Het vliegende Toffeekistje”een reclame 

boekje laten maken, waarin staat dat van Melle voor de aankoop van een eigen vliegtuig al 

enkele malen de “Jumbo”van de KLM had gehuurd om spoedzendingen weg te brengen. 
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Maar nu, met een eigen vliegtuig en ten behoeve van zijn eigen producten, stuntte van 

Melle met de Monospar. Het bedrijf voerde een actie met gratis rondvluchten. Doel was het 

vergoten van de verkoop van de Monospar-melange, een biscuit waarmee de consument 

werkelijk “in de wolken”kon zijn. In elk blik zat een bon en 24 van die bonnen gaven recht op 

een rondvlucht. Veel Nederlanders ontvingen zo de luchtdoop. Ook werden veel zakelijk 

vluchten gemaakt.  Van augustus tot oktober 1935 maakte de “Dubbele Arend”meer dan 

tachtig dienstvluchten van Vlissingen naar Rotterdam, Amsterdam, Soesterberg, Gilze-Rijen, 

Venlo, Eindhoven, Twente, Knokke, Oostende en een aantal vliegvelden in het zuiden van 

Engeland. Het grootste delen waren vluchten met mensen. Slechts enkele vluchten met 

lading.  Lang heeft het “avontuur”niet geduurd, want reeds in het najaar van 1937 moest van 

Melle noodgedwongen afstand doen van de “Dubbele Arend”.   Rademaker moest het 

toestel tijdens een plotseling opgekomen mist aan de grond zetten op het strand tussen 

Katwijk en Noordwijk. Over dit ongeval later meer.                                                                                                  

Van Melle’s Confectionery Works deed die jaren nog wel aan een ander soort vervoer en dat 

betrof het met een eigen autobusje ophalen en wegbrengen van een deel van het personeel 

uit en naar de dorpen in de omtrek van Breskens, Groede,Schoondijke, Oostburg, Sluis, 

Nieuwvliet, Ijzendijke e.d. Het totale personeelsbestand bestond in 1937 uit circa 350 

medewerkers.                                                                                                                                       
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Nu meer over het vliegtuig zelf:  De fabrikant van dit toestel was General Aircraft Limited uit 

het Verenigd Koninkrijk. Het werd op 18 september 1935 ingeschreven op de naam NV van 

Melle Confectionary Works, Breskens/Vlissingen en geregistreerd als PH-IPM. De registratie 

mocht zelf gekozen worden. Hier staan de letters IPM voor Izaak, Pierre en Machiel van 

Melle. Het inschrijvingsnummer is 232. Dit vliegtuigtype was de eerste en tevens ook de 

laatste inschrijving in het Nederlandse luchtvaartuig register! De aanschafkosten bedroegen 

ongeveer 1.750 Britse ponden. De volledig benaming van het vliegtuig was General Aircraft 

ST-25 Monospar Jubilee(ST25/51.) Het was in die tijd een modern vliegtuig met goede 

prestaties. De constructie van het vliegtuig was vrijwel geheel van aluminium gemaakt, wat 

licht en sterk was. De vleugel had de revolutionaire “Stieger single spar”, een enkele 

draagbalk(ligger) in de vleugel. Vandaar de naam “Monospar.” Het gehele vliegtuig was met 

doek bekleedt. In combinatie met lichte motoren, had het vliegtuig een laag leeggewicht kon 

het de nodige kilogrammen omhoog trekken. De benaming “Jubilee”verwees naar het 

zilveren jubileum(25 jaar regeren) van de Engelse Koning Georg V. Het vliegtuig was eerder 

geregistreerd als G-ADNM. Het toestel bood plaats aan vier tot vijf passagiers of 400 kg 

vracht. Het leeggewicht bedroeg 760 kg. Het maximale startgewicht bedroeg 1300 kg. De 

nuttige lading bedroeg dus 540 kg.  De kruissnelheid bedroeg ruim 200km per uur. De 

spanwijdte bedroeg 12 meter en de lengte 8 meter. Het vliegtuig had een lage start- en 

landingsnelheid en was eenvoudig te besturen. Beide vleugels konden langs de romp 

ingeklapt worden. Zo kon hangaar ruimte bespaard worden. Het vliegtuig had een eenvoudig 

instrument paneel. De noodzakelijke instrumenten voor het vliegen en ter controle van de 

motor. Er waren geen blind vlieginstrumenten gemonteerd. Uiteindelijk werden er van dit 

type 

30 



 

7 
 

stuks gebouwd. Er bestaat geen enkel vliegend exemplaar meer van dit toestel. 

Het vliegtuig is voorzien van een tweetal luchtgekoelde stermotoren, met elk 7 cilinders. Het 

vermogen van deze motoren bedroeg 90 pk elk. De motor was standaard voorzien van een 

gearbox om het toerental van de propeller niet te hoog te maken. Het merk van deze 

motoren is Pobjoy, ook een Engels fabricaat. De motor kent een goede gewicht- vermogen 

verhouding en het verbruik was zeker gunstig te noemen. Het verbruik per uur was ongeveer 

50 liter. De motoren waren voorzien van twee blads houten propellers. Ook de in Nederland, 

door Pander gebouwde vliegtuigen waren voorzien van de Pobjoy motor. Tegenwoordig is 

deze motor een zeldzaamheid.  
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Lang heeft de vliegoperatie niet geduurd. Op 7 mei 1937 moest piloot Rademaker met 

tevens aan boord Izaak van Melle, een noodlanding maken op het strand bij Katwijk, 

vanwege snel opkomende mist.  Het zicht was door de mist nihil geworden en daarom moest 

een noodlanding gemaakt worden. Het vliegtuig sloeg bij de landing over de kop en raakte 

beschadigd. Beide inzittenden liepen geen verwondingen op. De berging om het vliegtuig 

vanaf het strand te halen was een operatie op zich!  

                                       Leids dagblad bericht over het ongeval 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    

  De Vlissingse Courant 8 mei 1937(Krantenbank Zeeland) maakt melding van het ongeval 
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De ‘Dubbele Arend’ in Noordwijk, mei 1937 (bij Hotel Café Restaurant ‘Seinpost’). Het toestel is van het 

strand op de verharde weg geplaatst, klaar om vervoerd te worden. Plaatselijke belangstellenden laten zich 

graag vereeuwigen met het toestel. (Bron: hetnoordwijkblog.wordpress.com met afbeelding uit De 

Blauwdotter, kwartaalblad van het Genootschap Oud Noordwijk). Duidelijk is te zien dat de neus van het 

vliegtuig beschadigd is en dat de vleugels langs de rond weggedraaid zijn. Dit was een groot voordeel 

tijdens de berging. 
 

Om 10 uur in de morgen van de 7e mei moest Rademaker de noodlanding maken. Ze konden 

het vliegtuig veilig verlaten. Rademaker nam direct contact op met het vliegveld 

“ypenburgh”dat een transport auto en de Nationale Luchtvaart School(N.L.S.) mecaniciens 

zou sturen. Tevens werd er een lokale expediteur gevraagd behulpzaam te zijn bij de 

berging. Deze expediteur eiste een contante betaling waardoor Rademaker genoodzaakt was 

naar Noordwijk te lopen om daar de contanten te regelen. Dit kostte veel tijd, waardoor 

uiteindelijk pas tegen de avond met de berging begonnen kon worden. Met een bok werd 

het vliegtuig weer op de wielen gezet. De rit over het strand door het natte zand verliep ook 

moeizaam. De “Dubbele Arend” werd getrokken door een schelpenkar. Tegen half elf kwam 

het geheel bij Noordwijk aan. Daar werden de vleugels ingeklapt en het vliegtuig de 

boulevard opgetrokken. Ondanks het late tijdstip trok dit de nodige aandacht. Ook de 

gestuurde monteurs bleken door een misverstand terug gestuurd te zijn. Onderdak was 

vanwege de afmetingen moeilijk te vinden waardoor het vliegtuig buiten moest 
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overnachten. De volgende morgen arriveerden opnieuw een drietal monteurs van de NLS en 

zij demonteerden het vliegtuig en maakten het gereed voor transport naar Ypenburg. Ook 

dit transport ging niet van zelf. Door de grote spoorbreedte van het vliegtuig moest een 

speciale route gereden worden waarvoor de nodige vergunningen voor moesten worden 

aangevraagd. In de avond kwamen de laatste onderdelen te Ypenburg aan. Bijna 2 dagen na 

de noodlanding. Het Leids Dablad van 10 mei 1937 schreef over de moeizame berging van de 

Monospar. Het artikel werd besloten met de tekst;                                                                       

“We gelooven niet, dat piloot Rademaker bijzonder goede herinneringen aan zijn 

noodgedwongen verblijf aan zee zal bewaren, zij het dan, dat de badplaats, voor zoover zij in 

deze tragedie een aandeel heeft gehad, eerder lof dan blaam toekomt.”                                  

De verzekering dekte de schade, maar het bedrijf was om het verlies niet echt rouwig. Zoals 

van Melle aangaf: "We kochten geen toestel meer, want zelf vliegen was wat betreft kosten 

eigenlijk niet verantwoord."                                                                                                                        

Op 8 mei 1937 ontving van Melle een brief van het hoofd van de afdeling Luchtwaardigheid 

van de Luchtvaartdienst met het verzoek spoedig een verslag van het gebeurde in te sturen. 

Het bewijs van luchtwaardigheid(BVL) werd per direct geschorst. Afgesloten werd met de 

mededeling, “dat als er een herstelling plaats zou vinden, dit zo spoedig met de Dienst 

besproken moest worden, teneinde moeilijkheden bij de wedergeldigverklaring van de 

gelijkstelling te vermijden.”                                                                                                                                              

Het vliegtuig werd uiteindelijk niet opnieuw luchtwaardig gemaakt, maar de inschrijving 

werd op 14 januari 1938 doorgehaald.      

 

De brief van de Nederlandse 

Luchtvaartdienst 
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Zo eindigden in 1937 de vliegactiviteiten bij de van Melle fabriek. Dus ook de 

vliegactiviteiten vanaf vliegveld Breskens. Van het vliegveld is niks meer terug te zien in het 

landschap. Na de oorlog vestigde van Melle zich in Rotterdam. Anno 2020 is het bedrijf actief 

in 150 landen, heeft 17.000 medewerkers en meer dan 31 productie locaties.  Helaas niet 

meer in Zeeland! 

In 2020 kwamen we in aanraking met een aantal foto’s van de “Dubbele Arend”. Dit lijken 

unieke foto’s te zijn. Beide foto’s zijn met moderne hulpmiddelen “gecolourised” 

 

 

 

 

 

 

                                    Een tweetal poststempels van van Melle 

Memorabilia van Melle 

 

 

 

 

 

 

 

  

Een “Dubbele Arend”speld                                                                 

Voor trouwe werknemers                        

De “Monospar Melange” advertentie 
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Deze bonnen konden verzameld worden voor een gratis 

rondvlucht. 24 stuks waren er nodig. 

 

 

 

Alle vliegvelden op de kaart van Nederland. Met 

natuurlijk vliegveld Breskens! Uit de rondvlucht 

campagne van van Melle. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                               Boekje uitgegeven door  van Melle  
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Beiden zijden van een briefkaart van juni 1928 waarin Dhr van Melle 20.000 stuks “flesschen” besteld 

 

 

 

 

                          N.V. Van Melle’s  Confectionery Works Breskens Holland  logo  
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Een tekening van de PH-IPM 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                     De PH-IPM op Schiphol 

 

 

  

 

 

 

 

                                   De beste foto die tot nu toe van het toestel is gepubliceerd(1988)  
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De “Gouden Arend” van van Melle.  De propellers zitten vanwege de gearbox “hoog”op de 

motor gemonteerd.  

       

 

 

 

 

 

 

 

De Spartaanse cockpit van de ST-25 

 

                                         Foto’s en tekst uit het artikel in Luchtvaart van 2-1988. 
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Foto’s A-D zijn unieke foto’s die in juli 2020 gevonden zijn. Het zijn misschien wel de beste foto’s ooit 

gepubliceerd van de PH-IPM. 

Foto A: De Monospar wordt ingeladen met een voorraad van Melle biscuits en toffees. De vaste 

vlieger, ex LVA piloot Rademaker in een uniform met een pet voorzien van het “Dubbele Arend 

embleem”. 

Foto B: Medewerkers van van Melle laden de vracht vanuit de auto in het vliegtuig. 

Foto C: Een unieke foto waarop de PH-IPM in zijn geheel te zien is. 

Foto D: De Monospar van de voorzijde, voorzien van een landingslicht in de neus. Ook de motoren en 

het landingsgestel zijn goed zichtbaar. 

Foto’s en advertenties 
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Informatiebronnen: 

 

-hetnoordwijkblog.wordpress.com  

-Krantenbank Zeeland (met name Vlissingse Courant) 

-Website van Melle                                                                                                                                              

-Werken met suiker uitgifte van Melle                                                                                                   

-Aad P. de Klerk, Cirkels in Zeeland in: Johan Everaers, Wat zien we hier … een liber amicorum 

voor Frans Beekman, Zierikzee 1995. 

-Bram Oosterwijk, Werken met suiker: Van Melle (1900-1985), Breda 1985.                                

-Leids Dagblad 10 mei 1937                                                                                                                     

-artikel Luchtvaart 2-1988                                                                                                                        

-Collectie M. van Dijk                                                                                                                                                  

-Collectie Henk Verhulst                                                                                                                                                     

-Website H. Dekker 

 

 

 

http://hetnoordwijkblog.wordpress.com/2011/07/24/nw486-de-dubbele-arend-monospar-ii/
http://zoeken.krantenbankzeeland.nl/

